KOMUNIKAT Nr “4_2

-----------------------

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 594/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1.  Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyl si¢ w dniu 19 sierpnia 2008 r. na szybowcu
SZD-36A Cobra 15, pilotowanym przez pilota szybowcowego, lat 20, klasyfikuje do
kategorii:
»»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,Bledy proceduralne — H4”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot szybowcowy wystartowat na szybowcu z innego miejsca przystosowanego do startéw i

ladowan statkéw powietrznych w Pile (zwane dalej ladowiskiem) w ramach konkurenciji
obszarowej Szybowcowych Mistrzostw Polski Junior6w. Start odbyl si¢ za samolotem z pasa
trawiastego. Szybowiec byt wyposazony w rejestrator GNSS, VOLKSLOGGER 2NQ.
Po wyczepieniu szybowca na wysokosci ok. 620 m AGL, pilot kontynuowat lot w kierunku
péinocno-wschodnim. W rejonie na pin-wsch. od ,Jadowiska”, wraz z grupa szybowcow,
rozpoczat krazenie w kominach termicznych. W odleglosci ok. 5,5 km od linii mety pilot uzyskat
najwigksza wysoko$¢ w tym locie - ok. 1080 m wg QFE, z ktérej, az do zakoriczenia lotu, opadal w
spos6b ciagty. Po osiagnieciu w/w wysokosci skierowat si¢ na pld.-zach., po czym zmienil kurs
i przeleciat nad ,ladowiskiem”. Nast¢pnie, kierujac si¢ na péinoc oddalit si¢ od ,ladowiska”
z wiatrem na odlegto$é ok. 6,5 km. Usitujac krazy¢ po trasie zblizyt si¢ do ,,ladowiska” na
odlegtos¢ ok. 5,5 km. Z wysokosci ok. 270 m wg QFE, ze wzgledu na brak noszen
termicznych, skierowat si¢ do ,Jadowiska”. Jak zeznat pilot, kiedy podczas dolotu do lotniska
natrafil na obszar silnych duszen ok. 4-5 m/s stwierdzit, ze nie uda mu sie ,, przeskoczyé” lasu
znajdujacego si¢ przed ,Jadowiskiem”. Podjat wigc decyzje o ladowaniu w terenie przygodnym
i wybral pole do ladowania. Na wysokosci ok. 110 m wykonat zakret o 90° w lewo
w kierunku duzego pola. Na skraju tego pola, z kazdej strony, znajdowaly sig linie
telefoniczne i energetyczne wysokiego napigcia. Na wysokoéei ok. 50 m wg QFE (ok. 60m
AGL) wykonal zakret na kurs pofudniowy. Na podejsciu do ladowania pilot rozpedzit
szybowiec, aby przelecie¢ nad linia wysokich drzew rosnacych wzdtuz drogi oraz nad linia
energetycznga wysokiego napigcia, ktére przebiegaty poprzecznie do kierunku ladowania.
Wybierajac nadwyzke predkosci, pilot ,,przeskoczyt” jedynie nad przydroznymi drzewami
i tuz przed linig energetyczna wykonat zakrgt w prawo. Nastepnie rozpoczat delikatny zakret
w lewo, podczas ktérego (jak zeznat pilot) wypuscit podwozie. W tym momencie
przeciagniety szybowiec wpadt w korkociag, a pilot $wiadomie dociagnal drazek sterowy
catkowicie na siebie. Zderzenie szybowca z ziemia nastapilo z prawym przechyleniem ok. 4 km
od miejsca startu. Pilot odniést powazne obrazenia ciala i zostal przewieziony do szpitala
w Pile. Szybowiec zostal zniszczony.
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3. Przyczyna wypadku:
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, ustalita,
ze przyczynami wypadku lotniczego byty:
— ‘brak podjecia decyzji o przerwaniu lotu i powrocie na , Jadowisko™ lub ladowaniu w terenie
przygodnym na takiej wysokosci, ktéra pozwalataby na bezpieczne zakoiczenie lotu:
— dopuszczenie do zbyt matej predkosci lotu i wypuszczenie podwozia na malej

wysokosci podczas zakrgtu, co doprowadzito do przeciagniecia szybowca oraz
autorotacyjnego zderzenia z ziemig.

Okolicznodcia sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia lotniczego bylo wykonanie ladowania, bez
przegladu i oceny miejsca ladowania, z wysokosci nie pozwalajacej na omini¢cie
terenowych.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL nie wydala zalecen profilaktycznych.

PREZES
twa

Grzegorz Kruszyriski
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